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Triebwerk-Drehmoment
Messwertverstarker

Verwendungszweck

Der Triebwerk-Drehmomentmesswertverstarker misst und
berechnet die Phasenwinkel zweier Drehmomentsignale. Die
daraus resultierenden Signale steuern zwei Drehmomentan-

zeiger an.

Aufbau des Gerdts und technische Funktionsweise

Das Gerat besteht aus neun Kontakteilbaugruppen, einem
Transformator und einer Steckerplattenteilbaugruppe, an der
die Linearitats- und Nulljustierungspotentiometer angebracht
sind. Das Gerat ist hermetisch abgedichtet. Das Gerat arbeitet in
Verbindung mit elektromagnetischen Messwandlern (Drehmo-
mentgeber), die an zwei Triebwerken angebracht sind. Diese
Messwandler sprechen auf das Drehmoment des Zugehodrigen
Triebwerks an und Ubertragen je Kanal zwei Signale (Drehmo-
ment und Bezug)sowie ein Temperaturausgleichssignal auf den
Triebwerk-Drehmomentmesswertverstarker.

Diese zugefthrten Signale werden im Gerat umgewandelt, ver-
glichen, verstarkt und das resultierende Signal den Drehmomen-
tanzeiger zugefuhrt.

AFG-Service-Tatigkeiten

*  Wartung und Instandsetzung (Reinigen und Schmieren von
nichtelektrischen und elektrischen Teilen)

* Reparatur (Auswechseln von Bauteilen und Baugruppen)

* Prifungen (bspw. Widerstandsprifung, Isolationsprifung,
Abfallkompensationsprifung, Funktionsprifung)

* Konservierung

« Ersatzteilplanung und -beschaffung

* Obsoleszenzmanagement

Die Bearbeitung des Gerates erfordert das Vorhandensein
einiger zahlreicher Prifinstrumente, u.a.:

*  Triebwerkdrehmomentprifgerat
» Widerstandsmessbricke
« Transistorprifgerat
« [solationsprufgerat
»  Widerstandsdekade
* Oszilloskop
»  Rohrenvoltmeter
* Warmeschrank
» Ultraschallreinigungsgerat
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